Generalforsamling i grundejerforeningen Svanen 25-5-2020

Velkommen til generalforsamlingen i grundejerforeningen.

Det er nu et ar siden vi sad her sidst og for et ar siden havde vi besluttet at vores
veje skulle have ny asfalt.

Det var som sagt Munck asfalt der vandt entreprisen pa arbejdet. De startede op i
foraret/sommeren.

Der var lidt problemer med at fa opstartsdatoen kommunikeret ud til borgerne og
det undskyldte Munck for. Men da de fgrst fik begyndt er det vores vurdering at det
gik forholdsvis gnidningsfrit.

Vi fik rettet nogle fa indkgrsler og stier til sa det passede med hgjden til asfalten.
Derudover fik vi lavet regnvands vulsterne og fik rettet et par chikaner til.
Den samlede pris for arbejdet blev ca. 506.000 kr. inkl. moms.

Der er efterfglgende her i vinter flere beboere der har gjort os opmarksomme pa at
der er kommet revner i vejen. Vi har haft kontakt til kommunen og til Munck.

Begge steder siger de at det er som forventet og Munck papeger at de i deres
udbudsmateriale havde gjort opmaerksom pa at noget sadan ikke kan undgas.

Kommunen ser det ogsa pa deres ny asfalterede veje. Pa veje hvor der ikke er mere
trafik foretager kommunen sig ikke noget, Det skyldes at det lag asfalt der bliver
udlagt ikke kan undga at revne da det underlaeggende asfalt ogsa har revner. Henrik
Larsen som er den ansvarlige for asfaltering af veje i Odense kommune siger at man
ikke ser det pa gammel asfalt da revnerne der er fyldt med sand og snavs.

Kommunen vil ikke foretage sig noget for at hjalpe os.

Hvis revnerne bliver store og markante kan det dog vaere en god ide at fa dem
repareret og hvis der kommer stgrre revner i vejene er det dog ogsa meningen at de
skal efterfyldes sa ikke der kommer frostskader pa vejene

Vi havde ogsa NCC og KJK Asfalt ude og give tilbud. De var vaesentligt dyrere men
papegede den samme problemstilling i forhold til revner i vejen.

Jeg har ogsa lidt papir med som vi kan dele ud om lidt angaende problemstillingerne
med asfaltering af veje i beboer foreninger.



Odense kommune har ogsa opsagt den vedligeholdelsesaftale vi havde med dem
angdende vores veje.

Det betyder sa ogsa at de ikke mere fejer vores veje og suger regnvands brgndene
rene. Vi vil derfor indga en aftale med NCC om at komme en gang om aret og feje
vejene og suge regnvands brgnde for os. Det sker fgrste gang i foraret 2021.

Den gule legeplads har vi besluttet at nedlaegge helt til efteraret. Det vil sige at det
gamle stativ og det enlige vippedyr bliver fjernet. Vi vil derefter sgrge for at der
bliver saet graes i hele arealet.

De to gvrige sma legepladser s@rger vi for bliver Isbende vedligeholdt.

Derudover har vores gartner beskaret lebeaeltet ud mod Skeermhatten som det blev
besluttet pa sidste generalforsamling.

Han har ogsa fjernet nogle skave og syge traeer i omradet.

Og sa stopper jeg som formand for vores grundejerforening. Jeg har nu vaeret
formand i samlet 10 ar af 2 omgange.

Sa jeg vil gerne sige tak til bestyrelsen for et godt samarbejde.



Problemer med nye asfaltbelaegninger

Af: Diplomingenigr Claus Thorup, Colas Danmark A/S. Laboratorieleder Dorte Balslev, Arkil A/S. Produktchef
Bjarne Bo Jensen, NCC Roads A/S.

Som grundejerforening eller kommune kgber man et nyt slidlag. Allerede fgrste dag konstateres der visuel
forskel pa handudlagte og maskinudlagte arealer. Frustrationen stiger, nar der ved fgrste regnskyl star
vandpytter pa belaegningen, og man efter et par uger ser vridmaerker ved indkgrsler og pa vendepladser.
Man bliver rigtig traet af entreprengren, nar der maske opstar dampbuler hen pa foraret og revner et ars tid
efter udlaegningen.

Handudlagning

| forbindelse med al asfaltudlaegning er det ngdvendigt at handudlaegge nogle af arealerne, f.eks. ved
vejtilslutninger og pa vendepladser. Sddanne handudlagte arealer afviger visuelt fra maskinudlagte arealer.
Entreprengrerne planlaegger arbejdet, sa mest muligt maskinudlaegges, og saledes at handudlaegningen
foretages pa de mindst trafikerede arealer. Den visuelle forskel pa handudlagt- og maskinudlagt asfalt, vil
aftage med tiden i takt med at belaegningen slides til.

Vandpytter

Pa mange mindre veje i byomrader samles vandet ved kantstenen og ledes til nedlgbsbrgnde. Hvis der er
begraenset laengde- eller tvaerprofil pa vejen, er der risiko for vandansamlinger. Disse er til stor irritation for
borgerne, og pa lang sigt er der risiko for nedsivning af vand. Nar en asfaltentreprengr ser en vej med
begraenset profil, vil han diskutere problemet med kunden og evt. tage forbehold for vandansamlinger. Det
kan veaere ngdvendigt med en profilopretning inden det egentlige slidlag udlaegges, hvis vandpytterne helt
skal undgas. Der er tit mange lunker pa aldre vendepladser, og her kan problemet med vandpytter kun
Igses ved en profilopretning.

Somme tider ses ogsa vandansamlinger lige foran brgndene, og dette kan ofte udbedres ved at s@&nke
brgnden.

Vridmaerker

Efter at alle personbiler har faet servostyring, er vridmaerker blevet et stort problem pa boligveje og iszer pa
vendepladser. Nar vi bakker bilen ud af indkgrslen, drejer vi rattet den anden vej, mens bilen holder stille.
Herved kan der opsta et maerke i belaegningsoverfladen, som fgrst forsvinder lang tid efter.

Vridmaerker kommer naesten kun, mens beleegningen er helt ny. Jo eldre belaegning, jo mindre risiko. Som
regel er det kun nogle fa sten i overfladen, som pavirkes, og det har ikke betydning for belagningens
levetid. Problemet kan minimeres ved at udlaegge asfaltbeton i stedet for pulverasfalt.

Vridmaerker kan meget enkelt udbedres ved at varme overfladen og komprimere den med en vibratorplade
eller handstamper.

Indtryksmaerker

Naboen skal have ryddet haven og bestiller en container. Den bliver sat pa den netop udlagte asfalt. Nar
containerfirmaet henter den igen, er der meaerker i beleegningen efter ruller og stgttepunkter. Normalt gar
dette ikke ud over belzegningens levetid. Hvis man bestiller en container, er det en god ide at bede firmaet
legge metalplader under ruller og stgttepunkter. Indtryksmaerker kan evt. udbedres med et asfalt
lappemateriale i en fin fraktion.Hverken vridmaerker eller indtryksmaerker er omfattet af entreprengrens
garanti.

Dampbuler

Dampbuler er tidligere behandlet i Dansk Vejtidsskrift, april 2007.



Dampbulerne opstar, nar der er fugt til stede i de dele af belaegningen, som ligger under et relativt taet
asfaltlag, som f.eks. ABt, PAt eller SMA. Nar overfladen pa det taette asfaltlag udsaettes for en hurtig
opvarmning af solens straler, vil fugten i de underliggende lag udvikle et forgget damptryk. Hvis dette tryk
ikke kan udlignes hurtigt nok gennem de omkringliggende materialer, vil det gverste asfaltlag give efter, og
der opstar en dampbule. Risikoen er stgrst, nar et porgst, udmagret eller abent asfaltlag renoveres med et
nyt og teet asfaltlag.

Overfladebehandling udggr en speciel situation. En OB belaegning kan ikke af sig selv give dampbuler, fordi
fugt fra de underliggende belagningslag kan passere gennem OB belaegningen gennem sma blaerer, som
brister og igen falder sammen. Overdaekkes OB belaegningen senere med en teet asfaltbelzegning, kan OB
belaegningen komme til at virke som en membran, og der vil veere risiko for dannelse af dampbuler.

Dampbulens betydning for belaegningens tilstand vil alt andet lige vaere negativ, men erfaringerne har dog

vist, at dampbuler ikke giver anledning til en dramatisk nedbrydning af det gverste asfaltlag. Dette hanger
sandsynligvis ssmmen med, at dampbuler jo netop opstar i taette og bitumenrige belagningstyper, hvor en
vis grad af selvhealing kan finde sted.

Dampbuler vil typisk falde sammen af sig selv, efter at den indkapslede fugt er undsluppet. Sker dette ikke,
kan det undertiden hjlpe at punktere bulen. Er der opstaet revner i dampbulen vil disse som oftest heles
igen, og safremt der ikke er traengt snavs ind under bulen, vil klaebningen ogsa reetableres. Nar bulen er
punkteret, kan der med fordel haeldes forseglende bitumenemulsion ned gennem hullet. Hvis dampbulen
ikke laegger sig ned efter punktering, kan den opvarmes forsigtigt med en gasbraender, og tromles ned med
en tromle. Herved gendannes sammenhaengen til underlaget, og de opstaede revner forsegles af
emulsionen. Kommer der emulsion pa overfladen, kan dette strgs af med stenmel, sa det ikke kleeber til
fodtgj eller daek.Hvis der skal udlaegges asfalt pa en gammel porgs belaegning, kan der evt. vaelges en
abengraderet asfalttype i stedet for en teetgraderet. Dermed mindskes risikoen for dampbuler.Dampbuler
er ikke omfattet af entreprengrens garantiforpligtelser.

Revner

Nar man har betalt for et fint nyt slidlag, er det meget frustrerende, hvis der opstar revner i belaegningen,
maske allerede inden for det fgrste ar efter udleegningen. | meget gamle asfaltbelaegninger pa boligveje er
der naesten altid en maengde revner, som ikke kan ses, fordi der er fyldt med sand og st@v. Disse revner vil
hurtigt sla op igennem det nye slidlag til stor irritation for beboerne. Nar entreprengren efterfglgende
udtager borekerner i revnerne, er det meget tydeligt, at der er tale om gamle revner, som gar gennem alle
asfaltlag. Revnegennemslagene forstaerkes af, at det er ngdvendigt at tromle det nye slidlag, evt. anvendes
der vibrationstromler, som bevirker gget bevaegelse i den eksisterende asfaltbelaegning.

Der kan ogsa veaere tale om gamle opgravninger, som giver anledning til revnegennemslag. Endelig er
asfaltlagene pa boligveje ofte meget tynde, og bitumen i det gamle baerelag kan vaere haerdet sa meget, at
asfalten virker som betonplader. Dette giver ogsa anledning til revner.

Det er vigtigt, at entreprengrerne ggr kunderne opmarksomme pa risikoen for revnegennemslag fra gamle
revner. Dette er umuligt at undga med mindre hele den gamle belaegning udskiftes. Opstaede revner kan
lukkes med fugemasse.

Afstemning af forventninger

Som det fremgar af denne artikel, kan der opsta flere forskellige problemer pa ny udlagte slidlag. Nogle kan
forudsiges, mens andre er svaere at forudsige. Det er vigtigt, at brugerne af en given vej informeres om de
problemer, der kan opsta, hvis nogen af ovennaevnte forhold ggr sig geeldende for deres vej, saledes at det
ikke kommer som en overraskelse. Det er ogsa vigtigt, at brugerne informeres om, at eventuelle
reparationer vil se anderledes ud end den egentlige belaegning. Der vil vaere en visuel forskel.
Forventningerne skal afstemmes.



Pa vendepladser og lignende er der stor risiko for, at der kommer vridmaerker i nye belaegninger.

Der kan nemt komme til at sta vandpytter, hvis vejen ikke har korrekt profil

Ved udlaegning af et nyt tyndt slidlag pa ovenpa et gammelt tyndt lag kan der efter kort tid opsta
gennemslagsrevner.



